ELEKTROMOTORY - CASTO KLADENE OTAZKY

V éem se lisi chovani elektromotoru od spalovaciho motoru?

Vykonova pasma a toCivé momenty jsou u téchto dvou typd motord zcela odliSné.
Zatimco vykon a toc¢ivy moment spalovaciho motoru se zvy3uji s rostoucimi otackami az
na maximum, u elektromotoru je maximalniho tocivého momentu dosazeno jiz témér od
nulovych otacek a tento se pak sniZuje pfi dosazeni nejvyssich otacek. V praxi to znamena,
Ze elektromobil ma nejvyssi trakci na zacCatku, a proto ma relativné vysokou dynamiku.
Velmi Siroky provozni rozsah otacek elektromotoru navic znamena, Ze nepotrebuje
vicerychlostni prevodovku se spojkou, takze prumérnému elektromobilu staci jeden
prevodovy stupen — nebo jeden redukcni prevod — od nulové az po maximalni rychlost.
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Jak se méri spotreba?

U elektromobilll pfedstavuje spotreba spotrebovanou energii v kilowatthodinach na 100
ujetych kilometr (kWh/100 km). Na sdruzeném pristrojovém panelu — stejné jako
u klasickych vozl — se vam zobrazuji informace o okamzité i primérné spotfebé. Kromeé
toho je na displeji zobrazeno i mnoZstvi regenerované energie odeslané zpét do baterii.

Jak je to se servisem a Zivotnosti elektromotoru?

JelikoZ je hlavni a vlastné i jedinou pohyblivou soucasti elektromotoru rotor, jsou servisni
poZadavky v porovnani se spalovacim motorem minimalni. Odpada potreba vymeény oleje
nebo palivového ¢i vzduchového filtru. Jedna se o zafizeni vytacené do vysokych otacek,
proto musi byt radné zkonstruovano (zejména pak loZiska), ale obecné receno, elektricky
pohon vyZaduje méneé udrzby neZ klasicky motor.

Existuje néjaky rozdil mezi elektromotory v plug-in hybridech a ve vozech s ¢iste
elektrickym pohonem?

Ano. U konstrukce Cisté elektrického vozu se predpoklada, Ze ve voze nebude jiny druh
pohonu, takZe to neni tfeba brat v Uvahu. Motor je tak moZné optimalné vybavit na
pozadovany toCivy moment a vykon, otacky a dopliikové moZnosti vozu.

Na druhou stranu konstrukce hybridniho motoru musi brat v Uvahu i charakteristiky
spalovaciho motoru, ktery ma s elektromotorem spolupracovat, a to s ohledem na
moZnosti mechanického pripojeni, provozni teploty, otacky a vykonové pasmo. Mnohem
sloZit&jsi je i systém regulace pohonu. Viz musi byt schopen jizdy na Cisté elektricky
pohon, se spalovacim motorem nebo v kombinovaném rezimu, a to vzdy s optimalnim
vyuzitim energie.



